Navod na BATTERYMATE 150-9
Instrukce pro pouziti: DULEZITE: Preététe si pozorné pred nabijenim

POZOR

Tento pfistroj je vybaven voli€em vstupniho napéti na pojistkové zasuvce vedle zasuvky
napajeciho kabelu. Napéti na které je voli€ nastaven je znazornéno na zasuvce. Vstupni
napéti muze byt nastaveno na 230, 115 nebo 100 Voltu. Standardné je napéti nastavené
podle zemé urCeni nabijeCky BatteryMate.

JE NEZBYTNE NUTNE OVERIT ZDA ZVOLENE NAPETI NA POJISTKOVE ZASUVCE
ODPOVIDA PRIVADENEMU NAPETI. POKUD NE POSTUPUJTE NASLEDOVNE:
Odpojte napajeci kabel od nabijeCky. Pomoci miniaturniho Sroubovaku nebo podobného
nastroje oteviete zasuvku pojistky. Nastavte odpovidajici vstupni napéti. Zasunte
pojistkovou zasuvku. Pokud je pojistka pfepalena, vymérnite ji za novou stejného typu
a stejné hodnoty.

VYSTRAHA!

Akumulatory produkuji EXPLOSIVNI PLYNY- zabrafite pfistupu ohné nebo jisker do
blizkosti akumulatoru. Odpojte pfivod stfidavého proudu ze sité, pfed tim nez odpojite
nebo pfipojite baterii. Elektrolyt akumulatoru je vysoce korosivni. PouZijte ochranny odév
a vyhnéte se kontaktu. V pfipadé nahodného kontaktu pouZijte pro umyti mydlo a vodu.
Zkontrolujte zda nejsou vyvody akumulatoru uvolnéné a pokud jsou nechte baterii
profesionalné znehodnotit. Jestlize jsou vyvody akumulatoru zoxidované, vycistéte je
pomoci draténého kartaCe, nebo pokud jsou mastné a Spinavé vycistéte je hadfikem
namocCenym v rozpoustédle. Pokud nejsou vstupni a vystupni kabely v pofadku
nepouzivejte nabijeCku. Ochranujte vasi nabijeCku pfed kontaktem s elektrolytem,
tekutinou, vysokou vlhkosti a pfed fyzickym poSkozenim.

Co je BatteryMate?

BatteryMate je kombinaci dvou nastrojii a to ZATEZOVEHO TESTERU pro elektrolytické
akumulatory 12V odhalujiciho pfesné stav nabiti a celkovy stav akumulatoru a vyspélého
NABIJECIHO ZDROJE s konstantnim proudem pro nejrychlej§i technicky proveditelné
nabiti vSech elektrolytickych akumulatord 12V bez ohledu na typ a stav. Jedine¢nou
funkci je automaticka detekce a OZIVENI hluboce vybitych akumulatord nebo
s pokroCilym stavem sulfatace. Toho je dosaZzeno dvoustupfiovym konstantnim proudem
a konstantnim nabijecim napétim, kdy je napéti a proud pfesné& monitorovan.

Zpusob pouziti pristroje BatteryMate

Vzdy NEJDRIVE provedte TEST akumulatoru, neZ zaénete s jeho nabijenim, pokud neni
akumulator jiz v hlubokém stadiu vybiti a neni schopen podstoupit zatéZovy test (viz.
nize). Je ztrata Casu nabijet akumulatory, které maji vnitfni poSkozeni a nejsou schopné
dodavat odpovidajici startovaci proud. Akumulator mdze byt plné nabity a pfesto neni
schopen nastartovat vozidlo. Na druhou stranu akumulatory, které nebyly pouzivany po
néjakou dobu, nebo byly vystaveny dlouhodobému vybijeni a jsou hluboce vybité nebo
ve stadiu sulfatace, ale jinak je jejich stav v zasadé dobry, nabijete a podrobite
zatézovému testu, ktery odhali zda je akumulator pouzitelny v praxi. Vzdy provedte
znova TEST akumulatoru po nabijeni pro ovéfeni, zda je akumulator schopen
nastartovat motor. ,PIn& nabity* akumulator neni bezpodmine&n& DOBRY. Dvé nezavislé
funkce pfistroje BatteryMate: TESTER a NABIJENI jsou dale popsany nize.




Bezpecnostni funkce a indikace svételnymi diodami

Pristroj BatteryMate je velice dobfe ochranén pred uzivatelskymi chybami a je témér
nemozné poskodit jej. Samoziejmé uzivatel se pfi manipulaci vystavuje minimalnimu
riziku. Nicméné si preCtéte upozornéni a vystrahy obsazené v nasledujicich instrukcich.
1) Spatny vstupni stfidavy proud. Napfiklad vstupni napéti 230V u pfistroje BatteryMate
nastaveného na vstupni napéti 115V zpusobi spaleni pojistky v napajecim okruhu.

2) V pfipadé obracené polarity pfipojeni baterie, jsou tester i nabijeCka odpojeny a ozve
se zvukova vystraha a vystrazna svitiva dioda se rozsviti. Tato Cervena vystrazna dioda
je umisténa pod knoflikem volby rozsahu. Provedte spravné pfipojeni a pokracuijte.

3) V pfipadé nahodného zkratu svorek pfipojeni bude BatteryMate odpojen. Nedojde ke
spaleni pojistky a jiskfeni bude potlaceno. ZruSte zkrat co nejdfive to je mozné
a pokracujte.

4) V pfipadé prehfati, napfiklad pfi opakovaném pouzivani zatézového testeru se tester
odpoji. Funkce testeru se automaticky obnovi jakmile se BatteryMate ochladi. Odpojeni
testeru je znazornéno Cervenou diodou nad znackou presypacich hodin. Tester muze byt
odpojen po dobu maximalné 20 minut v pfipadé vysokeé teploty.

5) Po kazdém zatézovém testu je tester odpojen po dobu 60 sekund, aby se mohl tester
vychladnout. Toto je znova znazornéno svitivou diodou pod symbolem pFesypacich
hodin. Nasleduijici test bude moct probéhnout po zhasnuti této diody.

6) Pokud svitiva dioda nad symbolem zatéZového testu sviti, ale zatéZovy test NENI
provadén (3 sekundy nebo 15 sekund), okamzité odpojte akumulator a zaSlete
BatteryMate k dovozci pro kontrolu. V8e naznacuje, Ze pravdépodobné jedno z relé volby
proudu zUstava sepnuté.

7) Pokud selzou vSechny funkce, znaci to spalenou nékterou z vnitfnich pojistek
nabijeCky BatteryMate, ktera muize byt vyménéna jen kvalifikovanym servisnim
technikem.

Funkce testeru

1) Akumulator, ktery ma byt testovan, musi byt vyjmut z vozidla a odpojen od vSech
elektrickych okruhu. Pro akumulatory s plnicimi zatkami zkontrolujte zda jsou zatky
dobfe usazené. Zkontrolujte zda jsou vyvody akumulatoru Cisté, zbavené oxidacniho
povlaku a nejsou uvolnéné.

2) Zjistéte kapacitu akumulatoru (Ah) a zvolte pfislusny rozsah podle tabulky nad
kontrolnim panelem. Pokud neznate kapacitu akumulatoru, ale znate ,Ampéry
Studeného Startu® teplota (-18°C), nastavte rozsah proudu pro test tak, Ze tento se rovna
polovi¢ce ,Ampéru Studeného Startu“. Pokud neni znama kapacita ani nejsou znami
~Ampéry Studeného Startu“ akumulatoru, spojte se s dodavatelem akumulatoru. Pokud
vSechno selZe podivejte se po jiném akumulatoru podobného typu a rozméru, ktery ma
uvedeny parametry, aby jste dostali pfedstavu o testovaném akumulatoru. Na zakladé
zjisténych informaci zvolte rozsah. Voli€ rozsahu je oto€ny knoflik s Cervenam vr§kem na
levé strané kontrolniho panelu.

3) Pripojte Cervenou svérku ke kladnému vyvodu akumulatoru a c&ernou svérku
k zapornému vyvodu akumulatoru.

4) Pripojte BatteryMate k napajeni stfidavym proudem ze sité, zapnéte hlavni vypinac
vedle napajeciho kabelu. POZNAMKA: Pokud nemate v dosahu napajeni ze sité, je
provedeni testu mozné, jestlize je akumulator schopen napajet testovaci okruh pro
vlastni test.

5) Zluta svitiva dioda oznagena ,3s"“ (vedle knofliku volby rozsahu) bude suvitit.

6) Zaénéte test stlaéenim a uvolnénim tladitka TEST pod Zlutou diodou. Cervena svitiva
dioda nad znackou zatéZového testu se rozsviti po dobu 3 sekund béhem testu.
Zatézovy test na 15 sekund se aktivuje stlatenim tlacitka TEST na tfi sekundy, dokud se
nerozsviti zluta dioda ,15s", poté tlaCitko uvolnéte.




Cervena svitiva dioda nad znackou zatéZového testu se rozsviti po dobu 15 sekund
béhem testu.
7) Sledujte svitivé diody na panelu voltmetru, napravo od tlaCitka TEST, kolik se jich
rozsviti.
8) Pokud se rozsviti vSech deset diod (nebo nejméné devét) a zlstanou rozsvicené po
dobu testu, je akumulator dostate€né nabity a schopny startovaci zatéze. To znamena
akumulator je DOBRY.
9) Pokud se ze zacatku testu rozsviti 7 az 10 diod, ale poté zacnou diody rychle
zhasinat, je akumulator jednoznacéné vybit.
10) Béhem testu mulzete zjistit pfiblizny potfebny ¢as pro nabiti akumulatoru ze dvou
stupnic a to nad voltmetrem (teplota okoli je vy8Si nez 15°C) a pod voltmetrem (teplota
okoli je nizka). Potfebny €as nabijeni je znazornén nejvyssi rozsvicenou diodou (nejvice
vpravo).
11) Pokud je akumulator hluboce vybit, je mozné Ze nebude schopen znazornéni na
stupnici testeru. Pokud po stlaeni a uvolnéni tlaCitka testeru se rozsviti Cervena svitiva
dioda nabijejte minimalné 4 hodiny (Charge min 4h), je nutné nejdfive akumulator nabijet
po dobu nejméné 4 hodin s proudem odpovidajicim tomuto typu akumulatoru (viz. krok 2
nahofe). Poté co probéhlo nabiti provedte test.
12) Test obnasi vyrazny odbér energie z akumulatoru, ktera musi byt zuzitkovana a to ve
formé tepla. Po kazdém testu bude tester odpojen po ur€itou dobu, aby mohl spole¢né
s akumulatorem vychladnout a zabranilo se pfipadnému poskozeni pfi okamzitém
opakovaném testu. Doba po kterou je tester odpojen je 20 sekund pro test 3s a 60
sekund pro test 15s. Stav odpojeni je znazornén &ervenou svitivou diodou u symbolu
presypacich hodin.
13) Po nabijeni akumulatoru stanovenym &asem je NUTNE akumulator znova testovat
pro zjisténi zda bylo dosaZeno startovaci kapacity.
Béhem tohoto opakovaného testu:
a) pokud alespon devét diod sviti a zlstanou svitit do konce testu, je akumulator
schopny podstoupit startovaci zatéz a stav baterie je DOBRY.
b) pokud pocet rozsvicenych diod klesne béhem testu o vice jak dvé u testu 3s
a o vice jak Ctyfi pfi testu 15s muze mit akumulator urcity stupen vnitiniho
poSkozeni. Nastavte ¢as pro nabijeni podle posledni rozsvicené diody a nabijte
znova akumulator. Povedte test znova. Pokud je vysledek testu stejny jako
pfedchozi neni mozné akumulator pouzit.

Otocény voli¢ €asu nabijeni a panel stavu nabiti se svitivych diod.

1) Voli¢ €asu nabijeni je oto¢ny knoflik se zlutym vrSskem. Okolo jsou vyznadeny sekce
mozného ¢asu nabijeni od 30 minut (minimu) a dale po pul hodinach az do

3 hodin a dale po 1 hodiné az do 6 hodin.

2) Nastavte Cas znazornény béhem testu pokud si jen pfejete obnovit statut nabiti
akumulatoru tak, aby byl schopen nastartovat motor.

3) Pokud si pfejete nabit akumulator vice komplexnéji a mate €as, nastavte ¢as 6 hodin.
4) Pokud akumulator dosahne plného nabiti jesté pred vyprSenim Casu, okruh
monitorujici napéti vypne nabijeni v pravou chvili. Neni zde zadné nebezpecli prebiti
akumulatoru.

5) Zbyvajici €¢as nabijeni bude znazornén na panelu Zlutych svitivych diod napravo od
voliCe €asu nabijeni. Pokud nabijeni skonéi z jakéhokoliv divodu, bude ¢as nabijeni
stadle znazornén na panelu svételnych diod dokud nebude akumulator odpojen nebo
neprobéhne test akumulatoru nebo nebude zvoleno nové nabijeni a konecné pokud
nebude odpojeno napajeni ze sité. Jakakoliv z vySe uvedenych akci vynuluje ¢asovy
panel na zacatek.




6) Panel tvofeny Ctyfmi svételnymi diodami nad €asovym panelem znazorfiuje status
pravé nabijeného akumulatoru. Tento panel bude ukazovat status nabiti akumulatoru
dokud neni odpojen, testovan nebo dokud neni odpojeno napajeni ze sité.

7) Dulezité! Tento panel statusu nabiti akumulatoru je prakticky pro znazornéni pokroku
v nabijeni. Nelze jej povazovat za diagnostiku stavu akumulatoru, pro kterou je urCen
zatézovy tester. Akumulatory s urcitymi zavadami muzou davat zavadéjici indikaci na
tomto panelu. Vzdy provedte zatéZovy test vyskytnou-li se jakékoliv pochybnosti.

8) Nemérite nastaveny ¢as béhem nabijeni, pfi zméné se nabijeni automaticky vypne.
V téchto prfipadech, znova otestujte akumulator a podle vysledku nastavte znova
nabijeni.

Uzaviené akumulatory typu ,,MF“ se skelnymi separatory

1) Pfed tim nez si popiSeme funkci nabijeni je nutné si vysvétlit co znamenaiji takzvané
»,MF“ motocyklové akumulatory (v nékterych zemich téz oznacované ,GRT" akumulatory)
konstruované se skelnymi separatory (které efektivné absorbuji a zadrzuji elektrolyt
v kapilarach) a uvedeme rozdily v porovnani s konvencnimi akumulatory. Automobilové
akumulatory oznacCené jako ,bezudrzbové“ (MF) nejsou obvykle konstruované se
skelnymi separatory a je tfeba je povazovat za konvenéni akumulatory z pohledu
nabijeni nabijeCkou BatteryMate.

2) Volny vnitfni prostor akumulatoru je z velké Casti zabran separatory ze skelnych
vlaken, proto je zde méné mista pro elektrolyt nez u konvenéniho akumulatoru bez
téchto separatori. Je zde také mensi mnozstvi elektrolytu nez u akumulator(i, kde je
elektrolyt drzen v gelovém tvaru.

3) Elektrolyt proto potfebuje vySsi procentualni koncentraci nez konvenéni elektrolytické
akumulatory a proto je napli téchto akumulatorl dodavana spole¢né ve specialni
nadobce.

4) Elektrochemicka skladba téchto ,MF“ akumulatorl je spiSe rozdilna od ostatnich
elektrolytickych akumulatori jako dusledek vySe uvedenych faktord. Tyto ,MF®
akumulatory nemaji jen vétsi kapacitu pfi stejnych rozmérech s konvenénimi, ale drzi si
také daleko lepSi startovaci vykon pfi velice nizkych teplotach. Doporucujeme si
nastudovat rizné rozdily téchto akumulatori. Informace jsou dostupné od vyrobcl
akumulatora.

5) My se nyni omezime jen na sdéleni, Ze plné nabity ,MF*“ akumulator by mél mit na
svorkach napéti 13,15 V pfi teploté 25°C v porovnani s ostatnimi kde se napéti na
svorkach pohybuje kolem 12,65 V. Logicky z toho vyplyva, Zze napéti nabijeni musi byt
vy$8i. Odpovidajici napéti se nedosahne béznymi nabijeCkami akumulatoru.

6) Spravné uskladnéné ,MF*“ akumulatory si Iépe udrzuji uroven nabiti nez konvenéni
akumulatory. Nicméné pokud se zanechaji nadmérny ¢as bez opétovného nabiti, maji
tendenci dosahnout stadia hlubokého vybiti z kterého je tézké provést oZiveni bez pouZziti
relativné vysokého napéti. Tato uroven vysokého napéti je dosazena jen
specializovanymi nabijeCkami jako je BatteryMate, které pouZzivaji principu konstantniho
proudu. To znamena, Ze napéti je kontrolované a upravované na zakladé odporu
akumulatoru pfijmout nabijeni, proto v obtiznych pfipadech nabijeCka jednoduse zvysi
pfivadéné napéti (na specifickou a bezpe€nou hranici) dokud odpor akumulatoru neni
prekonan a akumulator je schopen pfijmout nabijeni.

7) VySe popsané rozdily v akumulatorech jsou duvodem pro pouziti tlaCitka vedle
¢erného symbolu akumulatoru s napisem ,MF*, jehoz funkce je popsana nize.

8) VétsSina téchto bezudrzbovych ,MF“ akumulatord se skelnymi separatory ma cerny
obal, kromé nékterych malych typl pouzivajicich modry obal. ,MF*“ akumulatory jsou
témér vzdy oznaceny pismenem ,T“ v typovém oznaceni, napfiklad ,YTX* nebo ,GTX"
nebo ,CTX“ nebo ,YTR®. Typova oznaceni nejCastéjSich ,MF“ akumulator( jednoho
rozsahu jsou shrnuta do tabulky nad kontrolnim panelem. Né&které pIné utésnéné




akumulatory (v ¢erném nebo Sedivém obalu) vyrobené v USA s typovym oznacenim
obsahujicim BP, EP nebo GA maji téZ separatory ze skelnych viaken a je tfeba je nabijet
stejné jako ,MF“ akumulatory. Pokud mate pochybnosti obratte se na distributora
akumulatora.

Funkce nabijeni

1) Pokud jste nastavili Cas, zvolili jste zda budete nabijet akumulator typu ,MF“ popsany
vySe, nebo jiny typ elektrolytického akumulatoru napéti 12 V. Nenabijejte jiny akumulator
nez elektrolyticky napéti 12 V.

2) Ujistéte se Ze voli€ rozsahu (knoflik s ¢ervenym vr§8kem nalevo od kontrolniho panelu)
je nastaven spravné pro akumulator, ktery bude nabijen podle tabulky rozsaht. Pokud
budete nabijet gelovy typ akumulatoru, ¢asto nazyvany ,SLA" je doporucené zvolit nizsi
nabijeci proud nez je bézné udavan pro danou kapacitu akumulatoru. Polovi¢ni nabijeci
proud nez ,standardni“ by mél byt pouzit.

3) Stlaéte a uvolnéte tlagitko ,CHARGE" (NABIJENI).

4) Pokud nabijite akumulatory typu ,MF*“ popsané vyS3e, stlacte a uvolnéte tlacitko vedle
znaku ,MF*“ akumulatoru, pod tlaCitkem nabijeni. Pokud se nabijeni zastavi z jakéhokoliv
ddvodu, zvoleny rezim ,MF“ se automaticky vypne. To je z bezpecnostnich divodu.
Proto je nutné pokazdé znova zvolit rezim ,MF* pfi nabijeni ,MF“ akumulatoru.

5) Nabijeci proud odebirany akumulatorem je znazornén svételnymi diodami napravo od
tlaCitka nabijeni. Jeden Ampér je reprezentovan jednou svitivou diodou.

6) Panel Ctyf diod pod panelem diod znazorfiujicich proud informuje o stavu nabiti
akumulatoru v jakykoliv moment. To neni jen prosté vyhodnoceni napéti akumulatoru.
Prvni symbol ,vybitého* akumulatoru informuje o akumulatoru s velkym odporem,
pravdépodobné hluboce vybitém nebo ve stadiu sulfatace. Vtomto pfFipadé se
automaticky zpusti vysokonapétovy program oziveni. Druhy symbol znazoriuje
akumulator nabijeny konstantnim proudem. Treti symbol nas informuje, ze napéti
nabijeného akumulatoru dosahlo kontrolniho bodu odpovidajiciho typu akumulatoru
(,MF*“ nebo jiného) podle toho zda jste zvolili rezim ,MF*. V tento moment akumulator
dosahl 75% své kapacity a mél by byt schopny nastartovat motor. Nicméné je tfeba
provést zatézovy test pro ovéfeni. Pokud mate €as a chcete akumulator nabit kompletné,
nechte jej pfipojeny po zbyvajici €as. Nabijeci rezim bude po zbytek regulovat napéti na
urovni 13,8V. Pokud nabijeci proud samovolné klesne na urovenn 10% nebo pod ni
zvoleného nabijeciho proudu béhem zbylého Casu, je to znamka toho, Ze je dosazeno
vice jak 90% kapacity akumulatoru a ctvrta svitiva dioda nad symbolem piného
akumulatoru se rozsviti.

7) VZDY PROVEDTE TEST AKUMULATORU PO NABITI, ABY JSTE SE UJISTILI, ZE
JE VDOBREM STAVU. Zapamatujte si, ze ,pln& nabity akumulator nemusi
bezpodminecné nastartovat motor pokud ma vnitfni poSkozeni.

8) Ubihajici ¢as nabijeni, dosazeny status nabiti a zvoleny rezim ,MF“ budou znazornény
dokud nebude odpojen akumulator, odpojena nabijeCka od sité nebo nebude akumulator
opakované testovan. To umozni obsluze nabijeCky zjistit tyto informace i poté co jiz ¢as
nabijeni vyprsel.

9) Vypnéte hlavni spinac nabijeCky pfed tim, nez odpojite akumulator.

Oziveni hluboce vybitého akumulatoru nebo akumulatoru ve stadiu sulfatace

Pokud je aktualni nabijeci proud nizsi nez proud zvoleny podle tabulky rozsahd, je to tim,
Ze nabijeny akumulator ma veliky odpor, pravdépodobné z divodu hlubokého vybiti
nebo mozné sulfatace. V takovychto pfipadech BatteryMate zachyti tento stav
a automaticky zvySi pfivadéné napéti tak, aby do akumulatoru proudil alesporn néjaky
proud. Maximalni napéti je limitovano hranici 24V. Po chvili zacne diodovy ampérmetr
indikovat narustajici proud, poté co byl pfekonan odpor. Tento narustajici nabijeci proud




by se mél vyrovnat s nastavenym proudem. Pokud nastaveny €as vyprsi pfed tim nez se
dosahne tohoto stadia, znova za¢néte nabijet s nastavenim ¢asu na maximalni hodnotu
6 hodin.

Pokud ani poté neni dosazeno hodnoty nastaveného nabijeciho proudu, je akumulator
ve stadiu, kdy jej nelze ozivit. Znehodnotte akumulator pfedepsanym zpusobem a nikdy
jej neodhodte do volné pfirody nebo bézného odpadu. Obsah akumulatoru je jedovaty
a nebezpecny. Pouzité akumulatory by mély byt poslany k recyklovanému zpracovani.

Zaruéni podminky

Vyrobce garantuje zaruku pfimému kupujicimu. Tato zaruka neni pFfenosna. Firma
TecMate (International) poskytuje na nabijeCku zaruku dva roky od data prodeje. Zaruka
se vztahuje na vadu materidlu a zpracovani. Pokud se takova zavada objevi bude
nabijeCka opravena nebo vyménéna na zakladé rozhodnuti vyrobce. Zakaznik jepovinen
doruCit vadnou nabijeCku s dokladem o koupi. Pfipadné naklady s doru¢enim napf.
postovné atd. hradi autorizovany dovozce nebo vyrobce. Tato zaruka se nevztahuje na
pfipadné poskozeni vzniklé nespravnym pouzivanim, nedbalou manipulaci nebo
opravou provedenou mimo vyrobce nebo autorizovaného dovozce.Vyrobce garantuje jen
zaruku ve vySe uvedeném rozsahu a nepfebira odpovédnost za souvisejici vzniklé
Skody.

TYTO ZARUCNi PODMINKY JSOU STANOVENE VYROBCEM A NIKDO NENi
AUTORIZOVAN JE MENIT.




